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1  Aufgabenstellung

Die Stadt Vilsbiburg lasst seit Jahrzehnten die verkehr-
liche Entwicklung in der Stadt tberprifen mit dem Ziel,
die Durchgangsverkehre durch das Stadtgebiet durch
Umfahrungen zu vermindern und die Belastung des
Stadtplatzes deutlich zu verringern. Nachdem mit der
Westumfahrung, die als Kreisstrale LA 13neu im Jahr
2000 fertiggestellt und inzwischen zur B 299 aufge-
stuft wurde, versucht die Stadt Vilsbiburg die Planung
fir eine Nordumfahrung voranzubringen, fur deren
verkehrliche Wirkung bereits 2008 eine Verkehrsun-
tersuchung vom Gutachter vorgelegt wurde.

Die Untersuchung erfolgt durch die Gutachtergemein-
schaft PSLV und Prof. Kurzak, die Verkehrserhebungen
im September 2020 wurden vom Erhebungsbiiro
Schuh & Co., Germering, durchgefiihrt, zusatzlich
wurden die Zahlergebnisse der Innenstadt vom Juni
2019 des Biiros INGEVOST verwendet.

2  \Verkehrsanalysen Kfz-Verkehr

2.1 Verkehrserhebungen

Das Verkehrsmodell Vilsbiburg war auf Grundlage
der umfassenden Verkehrszahlungen und Verkehrs-
befragungen sowie einer Haushaltsbefragung im Jahr
1992 erstellt worden und wurde anhand der Z&hlun-
gen 2001 und 2004 aktualisiert, so dass 2008 die
ersten Untersuchungen zur Nordumfahrung von Vils-
biburg durchgefuhrt werden konnten.

Mit Hilfe der aktuellen Z&hlungen und Verkehrsbe-
fragungen wurde das Verkehrsmodell Vilsbiburg auf
den Zustand 2019/2020 geeicht. Dabei stellt sich
die Frage, inwieweit die Ende September 2020 erho-
benen Verkehrsdaten im Bereich Vilsbiburg aufgrund
der Corona-Pandemie-Auswirkungen auf die Mobi-
litat der BevOlkerung vom werktaglichen Normalzu-
stand abweichen. Eine Auswertung des RKI und der
Humboldt-Universitat Berlin zur Mobilitat 2020 in
Deutschland hat ergeben, dass nach dem starken Ver-
kehrsriickgang im Mérz 2020 um 40 % die Mobilitat
wieder schrittweise zugenommen hat, so dass im Juli
bis Oktober wieder fast normale Verkehrsverhaltnisse
vorhanden waren. Erst Ende Oktober erfolgte mit dem
2. Lockdown wieder eine Abnahme der Mobilitat (vgl.

Abbildung 1).

Corona und Mobilit&t

Verdnderung der Bewegungsstréme in Deutschland gegentiber dem Vorjahreswert in Prozent,
geglatteter Mittelwert tber sieben Tage, auf Basis von Mobilfunkdaten
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Quelle: RKI/Humboldt-Universitét

Abbildung 1: Veranderung der Bewegungsstréme in Deutsch-
land - Vergleich 2020 zu 2019 (Quelle: Robert-
Koch-Institut (RKI) / Humboldt-Universitéat)

Das Ergebnis der Verkehrsumlegung Analyse
2019/2020 ist fur den Raum Vilsbiburg in Anlage 1
dargestellt. Es besteht eine weitgehende Ubereinstim-
mung mit den aktuellen Zahldaten 2020. Anlage 1
zeigt die groflie Bedeutung der Westumfahrung fur die
Verkehrssituation in Vilsbiburg.

Anlage 2 stellt den Ausschnitt Vilsbiburg Nord dar,
der die Basis flr die Prognose 2035 ohne und mit
Nordumfahrung Vilsbiburg ist.

2.2 Verkehrsentwicklung

2.2.1 Wirkung der Westumfahrung

Am Dienstag, den 29. September 2020 erfolgte eine
24-Stunden-Video-Verkehrserfassung aller Knoten-
punkte der Westumfahrung. Die Auswertung in Form
von Knotenstrombelastungen fiir den gesamten Stra-
Renzug ist aus den Anlagen 3.1-3.4 zu ersehen:

= Anlage 3.1: Gesamtverkehr in Kfz/24 Std.
= Anlage 3.2: Schwerverkehr in Kfz/24 Std.

= Anlage 3.3: Morgenspitze 7.00 — 8.00 Uhr in Kfz/
Std.

= Anlage 3.4: Abendspitze 16.30 — 17.30 Uhr in
Kfz/Std.
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Die werktaglichen Gesamtbelastungen sind in Anla-
ge 4 dargestellt, Anlage 5 zeigt die Veranderungen
im Vergleich zur Z&hlung 2001, als die neu gebaute
Westumfahrung gezahlt worden ist.

Die B 299 hat im Nordwesten von Vilsbiburg eine
werktagliche Belastung von 16.600 Kfz/24 Std., im
Jahr 2001 waren es 12.800 Kfz/24 Std., das entspricht
einer Zunahme um 30 %. Die Westumfahrung beginnt
am 4-armigen Kreisverkehr mit Bypass mit einer Be-
lastung von 11.500 Kfz/24 Std. Im Juli 2001 waren
erst 6.200 Kfz/24 Std., so dass sich eine Zunahme um
5.300 Kfz/24 Std. eingestellt hat. Vom Kreisverkehr
flhrt die mit 10.700 Kfz/24 Std. belastete Landshu-
ter StralBe nach Vilsbiburg hinein, 2001 war sie mit
8.800 Kfz/24 Std. belastet, so dass sich in den fast 20
Jahren nur eine Zunahme um 1.900 Kfz/24 Std. bzw.
rd. 20 % ergeben hat. Auf der Westumfahrung liegt
der Zuwachs bei 85 %.

Im Jahr 2001 gab es an der Westumfahrung noch
nicht die Anbindung MaybachstralRe, die jetzt mit
2.200 Kfz/24 Std. belastet ist. Daflr ist an der teilpl-
anfreien Anbindung der LA 13, Herrnfeldener Stral3e
die Belastung der Rampe um 1.300 Kfz/24 Std. auf
1.700 Kfz/24 Std. zurlickgegangen. Zwischen May-
bachstralRe und Herrnfeldener Stral3e ist die Westum-
fahrung jetzt mit 12.500 Kfz/24 Std. belastet, bis zur
Einmundung Veldener StraBe sind es jetzt 13.300
Kfz/24 Std. Die Veldener Stralie weist nur einen leich-
ten Verkehrszuwachs um 600 Kfz/24 Std. von 4.600
auf 5.200 Kfz/24 Std. auf.

Sudlich der Veldener StraRe ist die B 299, Westumfah-
rung Vilshiburg jetzt werktags mit 14.800 bis 15.000
Kfz/24 Std. belastet, das sind gut 40 % mehr als 2001.
An der héhenfreien Anbindung der Westumfahrung an
die B 388 verteilt sich die Zusatzbelastung. Auffallend
ist die starke Verkehrszunahme um +2.400 Kfz/24
Std. auf der GVS nach Bonbruck, deren Belastung im
Jahr 2001 bei nur 800 Kfz/24 Std. lag. Jetzt wurden
hier 3.200 Kfz/24 Std. per Videoaufnahme gezahlt.
Die Belastung der B 388 stidlich Vilshiburg ist 2020
nicht erfasst worden, aber aufgrund der Monitoring-
Ergebnisse 2019 liegt die werktagliche Belastung bei
ca. 9.000 Kfz/24 Std., was einem Zuwachs seit 2001
um 3.100 Kfz/24 Std. entspricht. Nach der Trennung
von der B 388 weist die B 299 im Stidosten von Vils-
biburg eine werktagliche Belastung von ca. 9.500

Kfz/24 Std. auf.

Die hohe verkehrliche Wirkung der Westumfahrung
von Vilsbiburg zeigt der Anlage 5 mit aller Deutlich-
keit. In den letzten knapp 20 Jahren wird der auf der
B 299 stark angewachsene Durchgangsverkehr mit
der Westumfahrung erfolgreich um die Stadt herum-
geleitet. Die in die Stadt fihrende Landshuter Strafle
weist nur noch relativ geringe Verkehrszunahmen auf
und die im Stdosten aus der Stadt herausfihrende
Bergstralle ist um rd. 20 % geringer belastet als im
Jahr 2001.

Es war eine richtige Entscheidung der Verantwortlichen
von damals, die kleine Losung Westumfahrung Vils-
biburg der groRen Lésung B 15neu vorzuziehen und
kurzfristig zu realisieren. Sie wird in einem Jahrzehnt,
wenn die Ostumfahrung von Landshut im Zuge der B
15neu gebaut sein kénnte, weiterhin die erforderliche
Entlastungsfunktion flr Vilsbiburg tbernehmen, wenn
in absehbarer Zeit der Kreisverkehr auf der B 299 im
Nordwesten von Vilsbiburg durch eine Direktflihrung
der B 299 in beiden Fahrtrichtungen erganzt wird.
Jetzt ist nur ein freies Rechtsabbiegen Uber den Bypass
von der B 299 Nord zur Westumfahrung gegeben.

2.2.2 Verkehrsentwicklung im Stadtgebiet

Im Juni 2019 waren durch das Biro INGEVOST die
Knotenpunktsbelastungen in der Innenstadt mit den
beiden Briicken Uber die Vils gezahlt worden. Die Er-
gebnisse sind in den Anlagen 6.1-6.3 fur den Ge-
samtverkehr und die Spitzenstunden dargestellt. Die
Querschnittsbelastungen sind in Anlage 4 den von
2004 gezahlten Werten gegenlbergestellt, die Un-
terschiede von 2019 zu 2004 sind in Anlage 5 gut
sichtbar (griin = Entlastung, rot = Mehrbelastung).

Nordlich der Vils trifft die Landshuter Strae mit
11.900 Kfz/24 std. auf die mit 4.000 Kfz/24 Std. be-
lastete Herrnfeldener StraBe. Die Landshuter Stralie
ist um 9 % bzw. 1.000 Kfz/24 Std. starker belastet
als 2004, die Herrnfeldener StraRe ist um 300 Kfz/24
Std. starker belastet. Beide Stralen zusammen erge-
ben in der Oberen Stadt eine Belastung von 13.500
Kfz/24 Std., das sind 6 % bzw. 800 Kfz/24 Std. mehr
als im Jahr 2004 mit 12.700 Kfz/24 Std.

In die Obere Stadt miindet der Stadtplatz. Am Stadt-
platz konnte einerseits durch die Westumfahrung, an-
dererseits durch verkehrsberuhigende Malinahmen

2
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mit entsprechenden Signalschaltungen eine wesentli-
che Verkehrsabnahme erreicht werden. Im Vergleich
zur Z&hlung 2004 hat die Belastung um 30 % von
8.100 auf 5.600 Kfz/24 Std. abgenommen. Auch in
der Unteren Stadt ist die Belastung um fast 25 % von
6.700 auf 5.200 Kfz/24 Std. zuriickgegangen. Ande-
rerseits hat die Belastung der 2. Vilsbriicke, der Pfarr-
briickenweg um 25 % bzw. um bis zu 2.200 Kfz/24
Std. auf jetzt 11.100 Kfz/24 Std. zugenommen. Im
Jahr 2004 waren es hier ,,nur“ 8.900 Kfz/24 Std. In
Anlage 5 ist diese Umlagerung deutlich erkennbar.

Zwischen diesen beiden Vilsquerungen hat noérdlich
der Vils die Belastung der Frontenhausener Stral3e
um bis zu 15 % bzw. 1.700 Kfz/24 Std. auf bis zu
13.200 Kfz/24 Std. zugenommen. Ostlich des Pfarr-
briickenweges ist die Belastung der Frontenhausener
Stralle um 14 % bzw. 1.700 Kfz/24 Std. von 12.100
auf 13.800 Kfz/24 Std. angewachsen, obwohl am
Ostlichen Stadtrand wegen Schlieliung des 2004 vor-
handenen ALDI-Marktes die Belastung der St 2083
um 1.700 Kfz/24 Std. von 7.700 Kfz/24 Std. im Jahr
2004 auf jetzt 6.000 Kfz/24 Std. abgenommen hat.
Deshalb ist auch die Belastung der Gobener Stra-
RBe leicht um 300 Kfz/24 Std. von 4.200 auf 3.900
Kfz/24 Std. zurickgegangen.

Sudlich der Vils hat die Belastung der Frauensattlinger
StraBBe seit 2004 um 900 bis 1.100 Kfz/24 Std. auf
bis zu 7.700 Kfz/24 Std. zugenommen (+16 %). Stark
zugenommen hat die Belastung der Veldener Stra-
Re um 35 % bzw. 1.700 Kfz/24 Std. auf jetzt 6.300
Kfz/24 Std. westlich der Bergstrale, deren Belastung
um fast 20 % bzw. 1.100 Kfz/24 Std. von 6.300 auf
5.200 Kfz/24 Std. aufgrund der Verkehrsriickgangs
am Stadtplatz und Verlagerung von verbliebenen
Durchgangsverkehren auf die Westumfahrung abge-
nommen hat.

2.2.3 Durchgangsverkehr durch Vilsbiburg

St 2083, Frontenhausener StralRe

Nach der Entlastung von Vilsbiburg vom Durchgangs-
verkehr der B 299 durch die Westumfahrung stellt sich
die Frage, wie viel Durchgangsverkehr die St 2083,
Frontenhausener Strale aufweist. Dazu erfolgte am
Dienstag, den 29. September 2020 eine Verkehrsbe-
fragung nach Herkunft und Ziel der Fahrt am Ostlichen
Stadtrand in Richtung stadteinwarts. Die 8-stlindige
Befragung wurde auf den 24-Stunden-Verkehr hoch-
gerechnet, das Ergebnis ist in Anlage 7 dargestellt.
Der Einzugsbereich der St 2083 ist sehr grof? bis tber
die Donau in den Bayrischen Wald. Die Benutzer der
Frontenhausener Stral3e gaben zu 79 % Ziele in Vilsbi-
burg an, nur 21 % entfallen auf Durchgangsverkehre,
vor allem in Richtung Stidwest zur B 388 nach Velden,
Taufkirchen, Dorfen und weiter Richtung Erding und
Minchen (insgesamt 370 Kfz/24 Std.). Ein kleinerer
Anteil hat Landshut und weiter zum Ziel (110 Kfz/24
Std.) und ca. 150 Kfz/24 Std. haben Ziele stiddstlich
von Vilsbiburg. Auch wenn der reine Durchgangsver-
kehr der St 2083, Frontenhausener Strale mit 21 %
nicht besonders stark ist, ist der Anteil von Zielen im
nordwestlichen Gewerbegebiet von Vilsbiburg mit rd.
25 % erheblich, so dass sich eine Nordumfahrung von
Vilsbiburg rechtfertigt.

LA 2., Seyboldsdorfer StralRe

Eine weitere Verkehrsbefragung erfolgte auf der Kreis-
strale LA 2, Seyboldsdorfer StraBe am nordlichen
Stadtrand nordlich des Kreisverkehrsplatzes. Das
Ergebnis ist in Anlage 8 dargestellt. Von den 1.700
Kfz/24 Std. stadteinwérts hatten 36 % bzw. 620
Kfz/24 Std. Seyboldsdorf als Herkunft angegeben.
Der Einzugsbereich der LA 2 ist aber deutlich gréier
und reicht z.T. bis nérdlich der Isar.

Die Ziele der Benutzer der LA 2, Seyboldsdorfer Stra-
Be liegen zu 81 % in Vilsbiburg, nur ein kleiner Teil
ist Durchgangsverkehr zur B 388 bzw. B 299. Aber
auch hier entfallt ein groRerer Anteil der Ziele (fast ein
Viertel) auf das Gewerbegebiet im Nordwesten von
Vilsbiburg.
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2.2.4 Prognose-Nullfall 2035

Anlage 9 zeigt die Prognosebelastungen in Vilsbiburg
(Nord), wenn noch keine Nordumfahrung vorhanden
ist, andererseits aber die B 15neu als Ostumfahrung
von Landshut zu einer deutlichen Zunahme der Be-
lastung der B 299 nordwestlich Vilsbiburg von jetzt
16.600 auf 20.100 Kfz/24 Std. fihrt. Der groRere
Teil der Zusatzbelastung geht auf die Westumfahrung
(Zunahme des werktaglichen Verkehrs von 11.300
auf 13.200 Kfz/24 Std.), die Belastung der am Kreis-
verkehr beginnenden Landshuter StraRe steigt ,,nur*
von 10.200 auf 11.600 Kfz/24 Std. an. Im Verkehrs-
modell wurde der Umbau der B 299 am Kreisverkehr
vorerst bewusst nicht dargestellt, um die Verkehrsstro-
me leichter verfolgen zu kdnnen.

Im nordlichen Stadtzentrum steigt die Belastung der
Oberen Stadt im Prognose-Nullfall von 13.900 auf
15.500 Kfz/24 Std. an. Ebenfalls nimmt die Belastung
der Frontenhausener Stralle im Stadtzentrum weiter
zu, westlich der Einmindung Pfarrbriickenweg von
13.400 auf 15.200 Kfz/24 Std. und auch 6stlich da-
von bis zur Gobener Stral3e werden es um rd. 1.000
Kfz/24 Std. mehr sein. Ostlich der Gobener StraRke
ist dagegen nur eine Verkehrszunahme der St 2083,
Frontenhausener StraRe von 6.000 auf 6.500 Kfz/24
Std. zu erwarten, sofern es hier nicht verkehrsintensive
Strukturanderungen gibt. Die Belastung des Pfarrbri-
ckenweges steigt von 11.300 auf 12.800 Kfz/24 Std.

3 Planfall Nordumfahrung
Vilsbiburg
3.1 Verkehrsprognose mit

Nordumfahrung

Die Nordumfahrung von Vilsbiburg beginnt am Kreis-
verkehr der B 299 und verlauft hier auf der beste-
henden UrbanstralRe, die das kleine Gewerbegebiet
Rieder im Feld und einen Grol3parkplatz der Fa. Drax-
Imaier erschliefit. Die in Anlage 10.1 dargestellte Pro-
gnosebelastung ergibt fir diesen Streckenabschnitt
eine Belastung von 5.700 — 6.100 Kfz/24 Std. Wo
die Urbanstral3e in Richtung Stadt abknickt, beginnt
der Neubau der Nordumfahrung. Im vorliegenden
Planfall ist die Rombachstralle angeschlossen, dieser
Abschnitt der Nordumfahrung erhalt eine Prognose-

1(

belastung von 5.400 Kfz/24 Std. Die stadteinwarts
fihrende Urbanstralle wird mit 1.700 Kfz/24 Std. be-
lastet sein (Analyse 900 Kfz/24 Std., Nullfall 1.000
Kfz/24 Std.) und die stadteinwarts fihrende Rombach-
strale erhalt 1.000 Kfz/24 Std. (Analyse 800 Kfz/24
Std., Nullfall 900 Kfz/24 Std.).

Im Abschnitt zwischen der Rombachstrale und der LA
2, Seyboldsdorfer Straf3e erhalt die Nordumfahrung
eine Prognosebelastung von 5.100 Kfz/24 Std. Ost-
lich der Seyboldsdorfer Stralle weist die Nordumfah-
rung bis zur St 2083, Frontenhausener Stralle eine
Prognosebelastung von 3.600 Kfz/24 Std. auf.

Durch die Nordumfahrung kommt es in der Fronten-
hausener StraRe, der Oberen Stadt und der Landshu-
ter StraBe sowie im gesamten ndrdlichen Stadtgebiet
zu Entlastungen (vgl. Anlage 10.2, in dem die Entlas-
tungen in grun dargestellt sind).

« Die Landshuter Stral3e wird je nach Teilstrecke um
1.000 bis 2.800 Kfz/24 Std. entlastet, die Prog-
nosebelastung liegt dann im Bereich der heutigen
Belastung.

Die Obere Stadt wird um 2.100 Kfz/24 Std. von
15.500 auf 13.400 Kfz/24 Std. entlastet, das ist
eine Abnahme um 14 %, was fur die Verkehrssitu-
ation an der Einmindung Stadtplatz sehr wichtig
ist. Damit ergibt sich fiir die Obere Stadt wieder
die Belastung, die 2019 mit 13.500 Kfz/24 Std.
ermittelt wurde.

Die Frontenhausener Stral3e wird auf ganzer Lan-
ge um 2.100 - 2.500 Kfz/24 Std. entlastet. Im
Altstadtbereich ist das eine Abnahme um 16 %.
AuRerhalb des Pfarrbriickenweges bis zur Gobener
Strafe ist das eine Reduzierung um 20 — 25 % und
auBerhalb der Gobener Stral’e bis zum Stadtrand
bzw. dem Beginn der Nordumfahrung ist das eine
Abnahme um gut 30 %. Die gesamte Frontenhau-
sener Stral3e wird mit der Nordumfahrung geringer
belastet sein als im Ist-Zustand.

Die Seyboldsdorfer Strafle wird um 1.700 — 2.100
Kfz/24 Std. entlastet (je nach Abschnitt), das ist
eine Abnahme um 25 — 35 %.

Ebenfalls deutlich entlastet werden die Gobener
Strae um 700 bis 1.500 Kfz/24 Std., die Pfrin-
destraRe um 300 — 900 Kfz/24 Std. sowie die Zie-
geleistraBe und Briickenstrale um bis zu 1.200
Kfz/24 Std.
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Durch die Nordumfahrung von Vilsbiburg kann somit
eine deutliche Entlastung der Hauptstrallen in Vilsbi-
burg und der HaupterschlieBungsstrallen im ndordli-
chen Wohngebiet erreicht werden.

In den Anlagen 10.3 und 10.4 ist zusatzlich die Her-
kunft-Ziel-Verteilung der Benutzer der B 299 westlich
des Kreisverkehrs und der Benutzer der Nordumfah-
rung dargestellt. Es ist zu erkennen, dass die Nordum-
fahrung sehr stark von Verkehren zum Gewerbegebiet
West angenommen wird, die heute die Frontenhause-
ner Stral3e belasten.

Die Verkehrsprognose mit direkter Fihrung der B 299
am bestehenden Kreisverkehr ist in Anlage 11 darge-
stellt. Aufgrund der z.T. etwas langeren Fahrstrecken
im AnschluBbereich ergeben sich im Vergleich zu An-
lage 10.1 geringflgig veranderte Belastungen. Der
Ausbau der B 299 sollte aber vor Fertigstellung der
Nordumfahrung abgeschlossen sein. Die kunftigen
Knotenstrombelastungen nach dem Umbau sind fiir
den Fall mit Nordtangente aus den Anlagen 12.1 und
12.2 zu ersehen.

3.2 Leistungsfahigkeit der Knotenpunkte

Zu den Knotenpunkten der Nordumfahrung mit den
RadialstraBen ist folgendes festzustellen (Knotenstrom-
belastungen, vgl. Anlagen 13.1-13.3):

e Die Verknipfung mit der B 299 erfolgt Gber den
bestehenden Kreisverkehrsplatz, es treten keinerlei
Leistungsprobleme nach hdhenfreier Anbindung
der B 299 auf (vgl. Anlagen 12.1 und 12.2). Ohne
hoéhenfreie Anbindung der B 299 ware der Kreis-
verkehr Uberlastet, in der Morgen- und Abendspit-
ze Verkehrsqualitat F (vgl. Anlagen 14.1-14.4).

= Die Anbindung der mit 1.750 Kfz/24 Std. belaste-
ten Urbanstralle an die Nordumfahrung kann als
normale Einmundung ohne Signalanlage erfolgen,
mit Linksabbiegespur auf der Nordumfahrung.
Der Leistungsnachweis ergibt in der Morgen- und
Abendspitze die optimale Verkehrsqualitat A (vgl.
Anlagen 15.1 und 15.2).

= Die Rombachstralle braucht nicht angebunden
werden, da hier nur wenige hundert Abbieger
auftreten (vgl. Anlage 13.1-13.3). Die hohenfreie
Fuhrung Uber die hier verlaufenden Bahnlinie und
den Bach ist im Detail malRgebend fur die hier vor-
zusehende Gesamtlosung ohne oder mit Anbin-

dung der RombachstralRe. Falls es zu keiner Anbin-
dung kommt, ergibt sich eine geringe Erhdhung
der Belastung der UrbanstralBe. Es verbleibt dann
immer noch eine gute Verkehrsqualitéat an der Ein-
mindung der Urbanstrafle in die Nordumfahrung.

Der Knoten LA 2, Seyboldsdorfer Stralle sollte auf-
grund der hier vorhandenen Verteilerwirkung und
wegen der Verkehrssicherheit als Kreisverkehrsplatz
ausgebildet werden. Die Leistungsfahigkeit ist we-
gen der geringen Belastung gegeben, es wird sich
die optimale Leistungsfahigkeit mit der Qualitats-
stufe A auf der Skala von A = optimal bis F =
Uberlastet nach HBS (Handbuch fiir die Bemessung
von StralRenverkehrsanlagen) ergeben.

Die Verknupfung mit der St 2083 sollte eigentlich
SO ausgebildet werden, dass die St 2083 in die
Nordumfahrung Ubergeht und die Frontenhause-
ner Stralle als Einmindung angebunden wird. Da
es kaum Linkseinbieger von der Stadt in die Nord-
umfahrung gibt, ware diese Losung leistungsfahig,
sie bendtigt aber viel Platz wegen der erforderlichen
grofRziigigen Linienfuhrung zur Nordumfahrung.
Wenn das nicht vertretbar ist und die Nordumfah-
rung als Einmindung ohne Signalanlage an die St
2083, Frontenhausener Stral’e angebunden wird,
dann ergibt sich trotz des Linkseinbiegens von der
Nordumfahrung in die St 2083 in der Morgen-
spitze die optimale Verkehrsqualitat A (vgl. Anlage
16.1) und in der Abendspitze fur die Linkseinbieger
die gute Verkehrsqualitat B, alle anderen Stréme
haben die Verkehrsqualitat A (vgl. Anlage 16.2).
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4 Planfalle Innenstadt Vilsbiburg

Erganzend zum Planfall der Nordumfahrung war es
Wunsch der Stadt Vilsbiburg weitere Planfélle zur in-
nerstadtischen Verkehrsfuhrung untersuchen zu las-
sen. Der Gutachter legte hierzu der Stadt mehrere
Vorschlage vor. Die Stadt wahlte folgende Vorschlage
aus:

= Planfall 1: Einbahnregelung durch das Stadttor in
Fahrtrichtung stadteinwarts zum Stadtplatz;

= Planfall 2: Einbahnregelung durch das Stadttor in
Fahrtrichtung stadtauswarts zur Oberen Stadt.

Beide Planfalle sehen eine Einbahnregelung nur im
Bereich des Stadttores vor, der Stadtplatz selbst darf
in beiden Richtungen befahren werden. Dies stellt sich
fUr die ErschlieBung des Stadtplatzes wesentlich glins-
tiger dar, als eine Einbahnregelung Uber den gesam-
ten Stadtplatz hinweg, die dariber hinaus Umweg-
fahrten erzeugen wirde. Der Stadtplatz bietet auch
ausreichend Platz zum Wenden aus den Parkstanden
heraus. Zuséatzlich ist die Sperrung des ,,Lochls* in
beiden Planfallen unterstellt, da diese Ausfahrtmdg-
lichkeit vom Stadtplatz aufgrund eines Bauvorhabens
zukunftig nicht mehr zur Verfigung steht. In Anlage
17.1 ist die zugrunde gelegte Kfz-Verkehrsbelastung
(Analyse Istzustand) zum Vergleich ohne MaRnahmen
dargestellt. Anlage 17.2 zeigt die Knotenstrome an
den beiden wesentlichen Knoten beiderseits des Stadt-
platzes im Analysefall (Bestand).

4.1 Einbahnregelung durch das Stadttor
in Fahrtrichtung stadteinwérts zum
Stadtplatz

Der Planfall 1 umfasst folgende Malknahmen (siehe
Anlage 18.1):

e Einbahnregelung durch das Stadttor in Fahrtrich-
tung stadteinwarts zum Stadtplatz;

= Zweirichtungsverkehr auf dem Stadtplatz;

= Linksabbiegeverbot fir den Kfz-Verkehr von der
Frontenhausener Strale kommend zum Stadtplatz
und Entfall der Linksabbiegespur;

= \erkehrsberuhigter Geschéaftsbereich in der Obe-
ren Stadt;

= Sperrung Lochl;
e Ein- und Ausfahrt Gber Untere Stadt.

Der Entfall der Linksabbiegespur erméglicht Flachen-
gewinne, die den Seitenbereichen vor den Geschaften
zugeschlagen werden kénnen. Damit wird die Aufent-
haltsqualitéat in diesem Bereich deutlich verbessert.
Dartuiber hinaus kann die Signalanlage entfallen und
ggf. durch einen Zebrastreifen ersetzt werden.

Die Verkehrsumlegung (Anlage 18.2) zeigt, dass der
Kfz-Verkehr durch das Stadttor sehr deutlich von 5200
Kfz/24 Std. auf 1900 Kfz/24 Std. zurlickgeht, wah-
rend er in der Unteren Stadt von 4400 Kfz/24 Std. auf
7000 Kfz/24 Std. ansteigt. In der Oberen Stadt std-
lich des Stadttors steigt die Belastung von 14000 auf
14700 Kfz/24 Std., wahrend sie sich zwischen Stadt-
tor und Seyboldsdorfer Stral’e von 13500 auf 12600
Kfz/24 Std. reduziert. Am Pfarrbriickenweg kommt es
zu einer deutlichen Zunahme von 11300 auf 13400
Kfz/24 Std. In der Frauensattlinger Strale ergibt sich
im Planfall 1 zwischen Mareiskreuzung und Pfarrbri-
ckenweg eine deutliche Zunahme des Kfz-Verkehrs
von 6900 auf 9700 Kfz/24 Std. In allen ubrigen Stra-
Ren ergeben sich nur geringfugige Veranderungen.

Die Knotenstromdarstellung (Anlage 18.3) der bei-
den wesentlichen Knoten beiderseits des Stadtplatzes
zeigt im Planfall 1 eine deutliche Vereinfachung der
Verkehrssituation und den Entfall vor allem kritischer
Strome in der Oberen Stadt, aber zugleich auch die
sehr deutliche Zunahme des (kritischen) Linkseinbie-
gers von der Unteren Stadt in die Frauensattlinger
StralBe (Zunahme von 430 auf 2380 Kfz/24 Std.).

4.2 Einbahnregelung durch das Stadttor
in Fahrtrichtung stadtauswarts zur
Oberen Stadt

Der Planfall 2 umfasst folgende MalRhahmen (siehe
Anlage 19.1):

= Einbahnregelung durch das Stadttor in Fahrtrich-
tung stadtauswarts zur Oberen Stadt;

= Zweirichtungsverkehr auf dem Stadtplatz;

= Einfahrtverbot fir den Kfz-Verkehr zum Stadtplatz
und Entfall der Linksabbiegespur;

= \erkehrsberuhigter Geschéaftsbereich in der Obe-
ren Stadt;

= Sperrung Ldchl,
e Ein- und Ausfahrt Gber Untere Stadt.
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Der Entfall der Linksabbiegespur erméglicht Flachen-
gewinne, die den Seitenbereichen vor den Geschaften
zugeschlagen werden kénnen. Damit wird die Aufent-
haltsqualitat in diesem Bereich deutlich verbessert.
Eine Signalanlage wird weiterhin erforderlich sein, um
insbesondere das Linkseinbiegen vom Stadtplatz zur
Oberen Stadt zu erleichtern.

Die Verkehrsumlegung (Anlage 19.2) zeigt, dass der
Kfz-Verkehr durch das Stadttor sehr deutlich von 5200
Kfz/24 Std. auf 2200 Kfz/24 Std. zuriickgeht, wéah-
rend er in der Unteren Stadt von 4400 Kfz/24 Std.
auf 6200 Kfz/24 Std. ansteigt. In der Oberen Stadt
sudlich des Stadttors geht die Belastung von 14000
auf 13600 Kfz/24 Std. zuriick, wahrend sie zwischen
Stadttor und Seyboldsdorfer Strale geringfligig von
13500 auf 13600 Kfz/24 Std. zunimmt. Am Pfarrbri-
ckenweg kommt es zu einer deutlichen Zunahme von
11300 auf 11400 Kfz/24 Std.). In der Frauensattlinger
StraRe ergibt sich im Planfall 1 zwischen Mareiskreu-
zung und Pfarrbrickenweg eine deutliche Zunahme
des Kfz-Verkehrs von 6900 auf 9200 Kfz/24 Std. In
allen Ubrigen Stral’en ergeben sich nur geringflgige
Veranderungen.

Die Knotenstromdarstellung (Anlage 19.3) der beiden
wesentlichen Knoten beiderseits des Stadtplatzes zeigt
im Planfall 2 eine leichte Vereinfachung der Verkehrs-
situation in der Oberen Stadt, aber zugleich auch eine
nur geringe Zunahme des (kritischen) Linkseinbiegers
von der Unteren Stadt in die Frauensattlinger Stralle
(Zunahme von 430 auf 600 Kfz/24 Std.).

5 Bewertung und Empfehlung

Im Planfall 1 erhalt der Stadtplatz zwei Zulaufe und
einen Ablauf, im Planfall 2 einen Zulauf, aber zwei
Ablaufe.

Durch den Entfall (kritischer) Fahrtbeziehungen kann
sich trotz leichter Zunahmen eine Verbesserung der
verkehrlichen Gesamtsituation ergeben, da das Ver-
kehrsgeschehen ubersichtlicher wird. Wenn allerdings
kritische Fahrbeziehungen, insbesondere Linkseinbie-
ger Uberproportional zunehmen, kann dies fiir die
Leistungsfahigkeit des gesamten Knotenpunkts nega-
tive Folgen haben.

Im Planfall 1 ergibt sich eine starke Vereinfachung der
Verkehrssituation in der Oberen Stadt. Dies wird je-
doch erkauft durch eine tberproportionale Zunahme
der Linkseinbieger von der Unteren Stadt in die Frau-
ensattlinger Strafle. Im Planfall 2 sind die positiven
Effekte im Bereich der Oberen Stadt geringer, aller-
dings ergibt sich auch nur eine geringe Zunahme der
kritischen Linkseinbieger von der Unteren Stadt in die
Frauensattlinger Strafle. In Anbetracht des Fehlens ei-
ner Linksabbiegespur aufgrund der raumlichen Enge
und der weit zuriickversetzten Haltelinie in der Unteren
Stadt, sowie daraus resultierender langer R&umzeiten,
wird der hier der deutlich vertraglichere Planfall 2 zur
Realisierung empfohlen.

In Bezug auf die Nordumfahrung wird hinsichtlich der
Wirksamkeit auf die Darstellungen in den Kapiteln 1
bis 3 verwiesen, sowie auf die Verkehrsuntersuchung
von Prof. Kurzak ,Verkehrsentwicklung Vilsbiburg,
Nordumfahrung®, Vorabzug 2020. Eine verkehrliche
Stellungnahme von Prof. Kurzak zur Notwendigkeit
der Nordumfahrung und ihre Empfehlung ist in Anla-
ge 20 beigefiigt.
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